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MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
Domnului Viceprim-ministru

Ministrul Transporturilor si Infrastructurii
Sorin GRINDEANU

Stimate Domnule Viceprim-ministru,

Asa cum am facut de fiecare data cand schimbari politice majore au reconfigurat formula
guvernamentala, noi, sindicalistii ceferisti afiliati celei mai mari si reprezentative federatii sindicale
de la calea ferata, Federatia Nationala Feroviara Miscare Comercial Vagoane, va aducem la
cunostinta, prin prezenta nota, principalele probleme cu care se confrunta intreaga industrie
feroviara din Romania si vrem sa fiti informat corect, de la principala sursa, cu privire la asteptarile
celor peste 47.000 de lucratori ceferisti din Romania.

Infrastructura feroviara

Esentiala problema nerezolvatd a caii ferate ramane si in prezent lipsa unei finantari
corecte si coerente, pe termen lung, pentru a scoate din colaps intreaga infrastructura de
transport feroviar a Romaniei. Potrivit celor mai recente date, Romanie se plaseaza, din acest
punct de vedere, in spatele unor tari precum Ungaria, Cehia sau Slovacia, fara a se putea formula
nici un fel comparatie cu tarile dezvoltate ale Europei, tari care aloca anual, pentru modernizarea
si dezvoltarea cailor ferate sume pe care Romania nu a reusit sa le aloce in ultimii 20 de ani.

Infrastructura feroviara din Romania permite astazi, in conditii aflate la limita sigurantei
circulatiei, ca trenurile de calatori sa circule cu viteze de maxim 47 km/h, iar cele de marfa cu 18
km/h. Situatia infrastructurii este dezastruoasa, iar acest cuvant nu poate caracteriza cu fidelitate
realitatea din teren.



In ultimii 20 de ani calea ferata a fost vaduvita de investitii strategice, iar compromiterea
infrastructurii feroviare, degradarea continua a acesteia, va decupla cat de curand Romania de
la reteaua europeana de cale ferata. Investitiile in coridorul pan-european care ar trebui sa lege
Bucurestiul de restul Europei civilizate nu va rezolva problema infrastructurii in integralitatea
acesteia, iar o retea de peste 20.000 de km de cale feratd, mandria Romaniei pana in 1990, va
deveni o trista istorie.

Lipsa materialului rulant - locomotive si vagoane

Problema stringentd a infrastructurii feroviare este dublatd de un deficit incredibil de
material rulant modern si ne referim la locomotive si vagoane, iar acest lucru ii determina pe
romani sa nu mai circule cu trenul.

Ne invartim intr-un cerc vicios de la an la an. Pe deoparte noua, ceferistilor, ne este
solicitat sa livriam siguranta in circulatie si performanta economica, dar sumele necesare pentru
modernizarea parcului de vagoane si locomotive intarzie sa apara. Un procent semnificativ de
vagoane si locomotive au depasit de multd vreme perioada de exploatare, iar peste jumatate
dintre acestea ies pe traseu datorita improvizatiilor tehnice realizate de catre muncitorii, inginerii
si maistrii nostri. Nu se vorbeste despre acest lucru, dar trebuie sa fie asumat inclusiv la varful
Ministerului Transportului ca improvizatiile repetate care permit inca exploatarea parcului rulant
invechit se plaseaza la limita prevederilor legale care reglemeteaza siguranta in circulatia
feroviara.

Fara investitii imediate si consistente in locomotive si vagoane, calatorii si agentii
economici nu isi vor intoarce fata catre transportul feroviar, iar industria feroviara nu va putea sa
livreze indicatori pozitivi de performanta.

Lucratorul ceferist

Personalul ceferist este din ce n ce mai imbatranit, iar cei tineri, din cauza salariilor mici,
neracordate corect la realitatile sociale, evita sa faca studii de specialitate si sa se angajeze la
calea ferata. Din peste 220.000 de ceferisti in anul 1990, astdzi am mai ramas doar 47.000 si
multi dintre noi se apropie de varsta pensionarii. Conditiile de munca sunt extrem de dificile, nu
suntem echipati corespunzator, speranta de viatd scade de la decada la decada, iar viitorul,
inclusiv din acest punct de vedere, nu este unul care sa ne dea sperante.

Problemele caii ferate sunt mult mai multe si de o complexitate sporita, iar acest lucru
reclama o evaluare urgenta a situatiei si gasirea unor solutii pentru rezolvarea acestora.

Avand in vedere noua strategie europeand de promovare a solutiilor de transport
prietenoase cu mediul, consideram ca este necesar ca in cel mai scurt timp sa putem formula cu
totii, sub coordonarea Guvernului si sprijiniti de mediul de experti, un plan national si multianual
de investitii in calea ferata.

Este nevoie de foarte multd determinare si expertiza, de sume importante si de o corectare
a legislatiei achizitiilor publice pentru a permite lansare si intrarea in executie, cu celeritate, a
proiectelor de modernizare a infrastructurii feroviare si a celor de modernizare si achizitie de
material rulant nou, locomotive si vagoane.



Am constatat, in toti acesti ani in care ne-am luptat cu un sistem politic incremenit care a
refuzat s& inteleagd importanta strategica si de viitor a caii ferate, ca nu toti cei care au fost
implicati in managementul acestui sector economic au fost competenti si bine determinati. Acesta
este motivul pentru care va solicitam sa pretuiti expertiza, competenta si integritatea celor cu
care urmeaza sa colaborati pe viitor in toate proiectele legate de industria feroviara. Cel mai
important lucru in aceastd meserie, cea de ceferist, este sa intelegi corect procesele si sa ai
responsabilitate maxima fata de colegii tai si fatd de beneficiarii muncii tale.

In incheiere, va solicitdim sa ne alituram si noi, sindicalistii, grupurilor de lucru aflate in
coordonarea dumneavoastra care vor trebuie sa genereze proiecte strategice pentru
modernizarea si dezvoltarea ciii ferate din Romania. intelegem foarte bine ca in conditiile noilor
abordari europene care au ca subiect incalzirea globala si efectele acesteia, Romania este
obligata s investeasca in solutii de transport ecologice, iar calea ferata este singura solutie care
asteapta sa fie exploatata corect.

Va asiguram de intreaga noastra cooperare. Vrem sa muncim in continuare si vrem sa
readucem calea ferata cel putin la stadiul anilor '90.

Bucuresti,
15.12.2021

Cu deosebita consideratie,
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